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1. UvoD

Savremeni trendovi: globalizacija i internacionalni procesi izraZeni na evropskom
tlu, za posledicu imaju pojavu liberalizacije i deregulacije trziSta i stvaranje harmonizovane
i kompatibilne evropske privrede. Takvo privredno jedinstvo zahteva efikasan protok
kapitala, ljudi, dobara, informacija i energije. Transportni sistem predstavlja vrlo vazan
faktor navedenih procesa.

Medutim, nema efikasnog transportnog sistema bez transevropske mreZe
saobracajnica svih vidova saobracaja ciji su osnovni atributi definisani i zacrtani u svim
dokumentima saobracajne politike, a to su:

e interconectibility - pojam koji oznacava povezanost svih mreZa istog ili razli¢itih

vidova saobracaja koji ¢e da omoguce “saobracaj bez prekida”.

e intermodality - ili intermodalizam kao pojam i princip koji ¢e upotrebom vise
vidova transporta u prevozu robe da omoguce povecanu efikasnost i moc¢
transportnog sistema uz svodenje njegovog uticaja na Zivotnu sredinu na
objektivno najmanju meru.

e interoperability - pojam koji oznacava unutar i medugransku povezanost usluga
Ciji ¢e simbol da bude multimodalni operator kao jedinstveni nosilac prevoza i
odgovornosti.

Za efikasan transportni sistem veoma je vazan efikasan odziv Zelezni¢kog
(pod)sistema. Prena podacima Zavoda za statistiku Republike Srbije medunarodni prevoz
robe (uvoz, izvoz i tranzit) ¢ini oko 72%?! od ukupnog prevoza. Preko Zeleznicke grani¢ne
stanice Subotica realizuje se oko 18% uvoza, 32% izvoza i 40% tranzita. Podaci govore o
znacaju Zeleznicke stanice Subotica na mrezZi Zelezni¢koj mreZe Srbije. Pored toga, stanica
se nalazi na mreZi drumskih i Zelezni¢kih saobracajnica definisanih u okviru Orient/East-
Med (OEM)?2 drumskih i Zeleznickih koridora unutar regiona Zapadnog Balkana. Takode,
pruga 105 (Beograd) - Stara Pazova - Novi Sad - Subotica - drZz. granica - (Kelebia)
obuhvacena je kao , The Core Network” u okviru transportne politike Sire transevropske
transportne mreZe se zasnivanom na Evropskoj regulativi 1315/2013.

Izrada ove studije je realizacija sledece faze projekta INPUTRANS (puni naslov:
Poboljsanje usluga javnog prevoza u prekograni¢noj regiji kroz integraciju nac¢ina javnog
prevoza, razvoj Zzeleznicke infrastrukture i uskladivanje transportnih procedura; br.
Projekta: HUSRB/1903/22/0121).

Cilj izrade studije je definisanje predlog normativnih, organizacionih i
institucionalnih inovativnih resenja u cilju otklanjanja ili smanjenja uticaja identifikovanih
uskih grla u pocetnim i usputnim stanicama, na transportnim pravcima, u grani¢nim
stanicama, koji su posledica rekonstrukcije i u informacionim tokovima u procesu prevoza
putnika i robe Zeleznicom izmedu Srbije i Madarske.

1 Bilten - Saobraéaj i telekomunikacije u Republici Srbiji, Republi¢ki zavod za statistiku, 2021.
2 Koridor obuhvata region Centralne Evrope: sever, Baltik, Crno more i Mediteran.
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Studija za otklanjanje ili smanjenje uticaja uskih grla u prevozu putnika i robe
Zeleznickim saobracajem izmedu Republike Srbije i Republike Madarske, shodno
projektnom zadatku, bice prezentovana korz sledeca tri izvestaja:

e [zvestaj 1 - Definisanje inovativnih reSenja za otklanjanje ili smanjenje uticaja uskih
grla u grani¢nim stanicama u procesu prevoza putnika i robe Zeleznicom izmedu
Srbije i Madarske,

e [zvestaj 2 - Definisanje inovativnih reSenja i akcioni plan za otklanjanje ili smanjenje
uticaja uskih grla na transportnim pravcima (osnovnih i alternativnih koji se koriste
za vreme rekonstrukcije) u organizaciji saobracaja putnickih i teretnih vozova
izmedu Republike Srbije i Republike Madarske i

e [zvestaj 3 - Akcioni plan za otklanjanje ili smanjenje uticaja identifikovanih uskih
grla.

[zvesStaj 2 sadrzi Cetiri poglavlja ukljucujuéi uvod i zakljucak.

Drugo poglavlje sadrZi prikaz identifikovanih uskih grla na transportnim pravcima,
analizu stanja infrastrukture na osnovnom i alternativnim pravcima i infrastrukturna i
organizaciona reSenja za otklanjanje ili smanjenje uticaja identifikovanih uskih grla.

U tre¢em poglavlju dat je akcioni plan za realizaciju predloZenih mera sa nosicima
kativnosti i o¢ekivani period realizacije

U poslednjem poglavlju nalaze se zaklju¢na razmatranja.
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2. USKA GRLA I INOVATIVNA RESENJA NA TRANSPORTNIM PRAVCIMA IZMEPU
REPUBLIKE SRBIJE I REPUBLIKE MADPARSKA

2.1. Identifikovana uska grla vezana za Zeleznicke pruge i pratece
elemente

Studija trenutne situacije uskih grla u Zeleznickom saobracaju za projekat
INPUTRANS (Interreg - IPA program prekogranicne saradnje Madarska - Srbija)
identifikuje sledec¢e glavne infrastrukturno-tehnoloSke probleme vezani za Zeleznicke
pruge i prateCe elemente (kontaktna mreZa, mostovi, vijadukti, propusti, tuneli, putni
prelazi itd.):

e dominantna pokrivenost jednokolose¢nim prugama i
e zastarelost, dotrajalost, nepouzdanost i nedostatak elektrifikacije pruga.

Identifikovana su usk grla na slede¢im transportnim pravcima:

e osnovni pravac: pruzi Novi Sad - Subotica i
e alternativni pravci:
o Novi Sad - Bogojevo - Sombor - Subotica i
o Novi Sad - Orlovat - Zrenjanin - Senta - Subotica.

Infrastruktura mnogih Zeleznickih stanica je takode u loSem stanju. Oprema u
stanicama je neretko zastarela, kako u tehnoloSkom smislu, tako i sa aspekta Zivotnog veka.
Sistemi obezbedenja puta voZnje su zastareli (mehanicki ili relejni). Operacije su znacajno
usporene i zahtevaju angaZovanje velikog broja radnika a cesto postoji problem i sa
rezervnim delovima.

Ocekivanja od infrastrukturno-tehnoloskih mera u cilju eliminacije uskih grla na
transportnim pravcima su:

e povecanje propusne moci pruga,
e povecanje kvaliteta pruga (modernizacija, rekonstrukcija),
e povecanje dozvoljene mase vozova,
o efikasnija zastita i odrzavanje infrastrukture,
e unapredenje signalno-sigurnosnog sistema
o elektrifikacija pruga itd.
U analizi uzorka kapaciteta usputnih i grani¢nih stanica navodi se da su cesto

nedovoljni za obim tokova koji se preko njih realizuju.

2.2. Analiza infrastrukturnih kapaciteta transportnih pravaca

Navedene transportne pravce preme Uredbi o kategorizaciji Zeleznickih pruga koje
pripadaju javnoj Zeleznickoj infrastrukturi pripadaju ¢ine sledece pruge (Slika 2.1):
e Osnovni pravac:
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o Magistralna pruga 105: (Beograd) - Stara Pazova - Novi Sad - Subotica - drZ.
granica - (Kelebia);

Slika 2.1. Osnovni i alternativni Zeleznicki transportni pravci izmedu Republike
Srbije i Republike Madarske preko st. Subotica

(Izvor: Autori studije)

e Alternativni pravac iz Subotice za Republiku Madarsku:
o Regionalna pruga 201: Subotica - Horgos - drZ. granica - (Roszke);
e Alternativni pravci iz Novog Sada do Subotice (zapadni pravac):
o Regionalna pruga 207: Novi Sad - OdZaci - Bogojevo;
o Magistralna pruga 110: Subotica - Bogojevo - drZ. granica - (Erdut);
e Alternativni pravci iz Novog Sada do Subotice (isto¢ni pravac):
o Regionalna pruga 208 (Novi Sad) - Rasputnica Sajlovo - Rimski Sancevi -
Orlovat StajaliSte;
o Regionalna pruga 210: Orlovat - Rasputnica ,1a” - (Luki¢evo);
o Regionalna pruga 202: Pancevo Glavna - Zrenjanin - Kikinda - drzavna
granica - (Jimbolia);
o Regionalna pruga 205: Banatsko MiloSevo - Senta - Subotica;
e Alternativni pravci iz Beograda do Subotice preko Panceva i Zrenjanina:
o Magistralna pruga 107: Beograd Centar - Pancevo Glavna - VrSac - drzavna
granica - (Stamora Moravita);
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o Regionalna pruga 202: Pancevo Glavna - Zrenjanin - Kikinda - drZavna
granica - (Jimbolia);
o Regionalna pruga 205: Banatsko MiloSevo - Senta - Subotica;
e Alternativni pravci iz Vrbasa do Subotice preko Sombora:
o Regionalna pruga 226: Vrbas - Sombor;
o Magistralna pruga 110: Subotica - Bogojevo - drz. granica - (Erdut).

Na deonici pruge 105 izmedu Novog Sada i Subotice izvode se veliki infrastrukturni
radovi u sklopu projekta za modernizaciju, rekonstrukciju i izgradnju Zeleznicke pruge
Beograd - Subotica - drzavna granica (Kelebija), deonica Novi Sad - Subotica - drzavna
granica (Kelebija) koji su zapoceli 2021. a oCekuje se da se zavrSe do kraja 2024. godine.
Deonica pruge 105 izmedu Beograda i Novog Sad je modernizovana i rekonstruisana i
pustena u saobracaj 19. marta 2023. na njoj se odvija putnicki saobracaj brzinama do 200
km/h i teretni saobracaj pod posebnim uslovima brzinama do 100 km/h. Dalje do Subotice,
prevoz robe moguc je jedino alternativnim pravcima. Tabela 2.1 prikazuje podatke o
rastojanju prevoznog puta na redovnim i alternativnim transportnim pravcima.

Tabela 2.1. Uporedni prikaz rastojanja prevoznog puta na redovnim i alternativnim
transportnim pravcima

Redovni prevozni Rastojanje Alternativni prevozni Rastojanje

put (km) put (km)

Subotica-Novi Sad 98,5 Sub9t1ca-Sombor-Vrbas- 150,5
Novi Sad

Subotica-Novi Sad 98,5 Subo'.aca-Somt_)or- 1654
Bogojevo-Novi Sad

Subotica-Novi Sad 98,5 Subc_>t1ca-Zren1an1n- 230,6
Novi Sad

Subotica-Beograd Subotica-Zrenjanin-

1 234
75,6 Pancevo-Beograd 346
Novi Sad-Beograd 771 Novi Sad-Orlovat- 148
Pancevo-Beograd
Kikinda-Subotica 96,4 Klkm(.ia-Orlovat-NOVl Sad- 971
Subotica

(Izvor: Izjava o mreZi 2023, Infrastruktura Zeleznice Srbije ad)

Na alternativnom pravcu Subotica - Sombor - Vrbas - Novi Sad duzina prevoznog
puta zbog rekonstrukcije osnovnog povecana je za 50%. Obuhvata dve pruge: 110 i 226.

Alternativni put ,zapadni alternativni pravac” do Subotice preko Bogojeva duZi je
skoro za 70%. Obuhvata pruge 207 i 110. Ovaj alternativni put se i najvise koristi.

Na rekonstruisanom delu pruge 105 izmedu Beograda (Stare Pazove) i Novog Sada i
obratno pustaju se samo odredeni vozovi koji mora da ispune odredene Kriterijume. Ostali
vozovi na ovoj relaciji i dalje koriste alternativni put preko Orlovata i Panceva koji
obuhvata pruge 107, 202 i 208. Duplo je duZi od osnovonog.



interreg-iPACBC 1 H P -
Madarska - Srbija TR

Za prevoze koji idu iz isto¢nog dela AP Vojvodine preko Subotice i obratno koriste se
pruge 107, 202 i 205. DuZi je za 40%. Ali je pruga u veoma loSem stanju jer su dozvoljeno
opeterecenje pruge i maksimalna dozvoljena brzina veoma mali (Tabela 2.2).

Alternativni pravac za medunarodne prevoze od Subotice za Republiku Madarsku i
obratno trenutno se odvija prugom 201 koja je rekonstrusiana skoro i u avgustu 2022.
godine je puStena u saobracaj.

Tabela 2.2. Parametri Zeleznickih pruga na alternativnim pravcima

Broj pruge | Broj koloseka | Osovinsko Max. Max. Nacin Tovarni
izmedu stanica | opterecenje | brzina duzina regulisanja profil
voza saobracaja
107 Dvokol. do | D4 70-100 594 APB 7S-1
Panceva
110 Jednokol. D3 40 (50 za | 488 Stanicni 7S-1
DMV)
201 Jednokol. D4 100-120 | 594 Medustani¢na | ZS-I
zavisnost
202 Jednokol. A,B2iD2po | 30-50 409 Stanicni 7S-1
razli¢itim (70 za
deonicama DMV)
205 Jednokol. A i C3 po|20-60 523 Stanic¢ni 7S-1
razli¢itim
deonicama
207 Jednokol. D3 60-100 387 Stanicni 7S-1
208 Jednokol. A i C3 po|30-60 533 Stanic¢ni 7S-1
razlic¢itim
deonicama
210 Jednokol. A 30 555 Stani¢ni 7S-1
226 Jednokol. A i C2 po|20-30 403 Stanicni 7S-1
(ex.307) razlic¢itim
deonicama

(Izvor: Autori studije)

Tabela 2.2 prikazuje stanje pruga na alternativnim pravcima. Na svim alternativnim
pravcima pruga je jednokolosecna i neelektrifikovana, cesto bez ili sa zastarelim tehnickim
sistemima i nacCinima obezbedenja puteva voZnje i sa relativnom niskim dozvoljenim
brzinama.

Dozvoljena duZina vozova se veoma razlikuje od pruge do pruge i znalajno je manja
od AGTC preopruka (min 700 m).

Postojec¢i tovarni profil ZS -I koji je nesto veéi od tovarnog profila UIC GA, a nesto
manji od tovarnog profila UIC GB. To zna¢i da na ovim prugama od tehnolgoija
intermodalnog trasnporta moguca je samo tehnologija prevoza kontejnera. Za prevoz
poluprikolica i teskih teretnih vozila potreban je tovarni profil UIC GC (Ro-La tehnologija).
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2.3. Nova inovativna reSenja na transportnim pravcima izmedu
Republike Srbije i Republike Madarske

2.3.1. Osnovni pravac Beograd - Novi Sad - Subotica

Infrastrukturna resenja

Kao $to je ranije istaknuto u ovoj studiji, najzahtevnija a time i najskuplja reSenja za
otklanjanje uskih grla na infrastrukturi su ona koja zahtevaju izvodenje gradevinskih
radova. U odnosu na osnovni pravac koji se predstavlja prugu 105 (Beograd) - Stara Pazova
- Novi Sad - Subotica - drZz. granica - (Kelebia) treba napomenuti da se trenutno izvode
veliki infrastrukturni radovi u sklopu projekta za modernizaciju, rekonstrukciju i izgradnju
Zeleznicke pruge Beograd - Subotica - drZzavna granica (Kelebija), i to na deonici Novi Sad -
Subotica - drzavna granica (Kelebija) koji su zapoceli 2021. a oCekuje se da se zavrSe do
kraja 2024. godine.

Predmet projekta je rekonstrukcija, modernizacija i izgradnja savremene
dvokolose¢ne pruge za saobracaj vozova brzinama do 200km/h u koridoru postojece
pruge, sa unapredenjem svih podsistema Zeleznicke infrastrukture u skladu sa zahtevima
za obezbedivanje interoperabilnosti ZelezniCkog sistema, elementima trase i
elektrotehni¢kim postrojenjima za brzinu do 200 km/h i sistemima za osiguranje i
upravljanje saobracajem (ETCS-nivo 2, GSM-R). U okviru toga planirana je i
izgradnja neophodne infrastrukture za povezivanje predmetne pruge sa priklju¢nim
prugama, na podrucjima Zeleznickih ¢vorova Beograd, Novi Sad, Vrbas i Subotica.

Planirana organizacija putnickog saobracaja

Medunarodni vozovi za prevoz putnika ¢e pocinjati i zavrSavati voZnju u stanici
Beograd Centar, a planirano zaustavljanje ovih vozova je u stanicama: Indija, Novi Sad,
Vrbas, Backa Topola i Subotica.

U periodu nakon modernizacije pruge Beograd - Subotica, u medunarodnom
saobracajy su planirana po 4 para vozova iz Beograda za BeC i BudimpeStu. Po izvrSenoj
modernizaciji pruge Beograd - Ni$, predvideno je da po 2 para vozova saobraca na
relacijama produZenim do NiSa (Tabela 2.3).

Tabela 2.3. Relacije i broj putnickih vozova u medunarodnom saobracaju

Relacija Prognozirani broj pari vozova po godinama
2025. 2030. 2050.
Beograd-Bec 4 2 2
Beograd-Budimpesta 4 2 2
Nis-Bec 2 2
NiS-Budimpesta 2 2
Subotica-Bar 1 (sezonski) 1 (sezonski) 1 (sezonski)

(Izvor: 8/1.1 Projekat tehnologije i organizacije saobracaja na deonici Novi Sad- Subotica)

10
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Medunarodni putnicki saobracaj je planiran u periodu od 6.00 do 23.00 h

Planirano je da na relacijama Beograd - Be¢ i Beograd - Budimpesta, a kasnije i Nis -
Be¢, NiS - BudimpeSta, vozovi saobracaju tako da se u stanicama na pruzi Beograd -
Subotica ostvari interval izmedu vozova od 120 min. Na relaciji Bar — Subotica predviden je
caobpacaj jednog para vozova u letnjem periodu (sa polaskom u vecernjim satima i
dolaskom u krajnju stanicu u ranim jutarnjim satima).

U unutrasSnjem saobracaju su predvideni regionalni vozovi na relacijama Beograd
centar - Subotica i Novi Sad - Subotica, a njihovo zaustavljanje je planirano u svim
stanicama na pruzi. Planirani intervali izmedu vozova u regionalnom saobracaju je 60 min.
Plan saobracaja vozova za prevoz putnika u regionalnom saobracaju preuzet je iz knjige
"Saobracajna studija”, a odnosi se na saobracaj regionalnih vozova na magistralnoj pruzi
bez priklju¢nih pruga. Regionalni putnicki saobracaj je planiran u periodu od 5.30 do 21.30.

Planirana organizacija teretnog saobracaja

Na pruzi ¢e saobracati sve vrste teretnih vozova: tranzitni medunarodni vozovi,
medunarodni vozovi koji zapocinju ili zavrSavaju voZnju na teritoriji Srbije, kao i direktni i
po potrebi sabirni vozovi u unutrasnjem saobracaju. Medunarodni tranzitni i direktni
vozovi €e se u stanicama na pruzi zaustavljati samo iz saobracajnih razloga, kako bi se
omogucilo njihovo preticanje.

[zmedu ¢vorova Beograd, Novi Sad i Subotica saobracace deonicki teretni vozovi,
koji ¢e se pokretati iz stanica Beograd ranzirna, Novi Sad ranzirna i Subotica teretna. Ove
stanice Ce pokretati i manipulativne vozove kojima ¢e se dopremati i otpremati teretna kola
iz ¢vorova na industrijske koloseke. Manipulativni i deonicki vozovi, caobpacace po
potrebnoj dinamici i na utvrdenim rasporednim odsecima.

Teretni vozovi Ce saobracati brzinama 80-100 km/h.
Planiran je rad teretnih vozova radi opsluzivanja industrijskih koloseka u stanicama:

Zmajevo, Vrbas, Backa Topola, Zednik i Naumovicevo.

Propusna mo¢ osnovnog pravca

Rezultati proracuna propusne moci uradenog za potrebe projekta za modernizaciju,
rekonstrukciju i izgradnju Zeleznicke pruge Beograd - Subotica - drZavna granica
(Kelebija), prikazani su u sledecoj tabeli.

Tabela 2.4. Propusna moc¢ deonice Novi Sad — Subotica po smerovima

1200 min Smer A: 260 vozova

Propusna moci Smer B: 260 vozova

(broj vozova)

za period: . Smer A: 13 vozova
60 min

Smer B: 13 vozova

(Izvor: 8/1.1 Projekat tehnologije i organizacije saobracaja na deonici Novi Sad- Subotica)
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Rezulati predstavljaju teorijske vrednosti, odnosno propusnu mo¢ koja bi mogla da
se koristi u realnoj eksploataciji u idealnim uslovima za dnevni period od 1200 min (za
slucaj da je 4 sata planirano za odrZavanje pruge). Za visoki kvalitet usluge koji je
neophodan na prugama za saobracaj vozova do 200 km/h, moZe se smatrati da ¢e realna
propusna mo¢ biti od 60% do 65% vrednosti teorijske propusne moci. Realni broj
vozova/dan je do 169 vozova po smeru.

Proracunata propusna mo¢ osnovnog pruge (pruga 105) od 169 vozova po smeru je
izuzetno visoka propusna mo¢ koja ¢e svakako zadovljiti potrebe prevoznika. To znaci da
na osnovnom pravcu, nakon rekonstrukcije, se nece pojavljivati uska grla sa aspeketka
propusne moci.

2.3.2. Alternativni pravci

Infrastrukturna resenja

Pustanjem u saobracaj osnovnog pravca (pruga 105) pocetkom 2025. godine
smanjice se koriSéene alternativnih pravaca, a naroCioto njihovo koris¢enje u
medunarodnom saobracaju izmedu Republike Srbije i Republike Madraske. Alternativni
pravci bice koriSéeni za pojedine unutrasnje prevoze, uglavnom do Zeleznickih stanica koje
se nalaze van osnovnog pravca. UobiCajeno je da se na glavnim (magistralnim) pravcima
prevoznicima naplac¢auje ve¢a naknada za koriS¢enje infrastrukture (en. TAC - Track Access
Charges). U takvim sluCejvima, ukoliko je stanje infrastrukture na altenativnim pravcima
zadovoljavajuce, moguce je njihovo koris¢enje za pojedine vrste prevoza (obi¢no za robu
koja jeftinije tarifira).

Organizaciona reSenja

Za povecanja propusne moci u slucaju koriS¢enja alternativnih pravaca predlaze se
organizacija saobracaja vozova u snopovima za slucaj paralelnog grafikona koju treba da
realizuje Infrastruktura Zeleznice Srbije ad.

Pod propusnom moc¢i pruge podrazumeva se broj vozova ili pari vozova koji se
mogu propustiti prugom u jedinici vremena.
Propusna moc¢ za slucaj parnog grafikona se izraCunava u parima vozova a za slucaj

neparnog grafikona u broju vozova, koji se mogu propustiti prugom u jedinici vremena.

Period grafikona podrazumeva vreme potrebno za saobracaj jednog para vozova na
prostornom razmaku (izmedu dve razdelne tacke). To se naziva ciklusom jednog para
vozova i predstavlja vreme od otpreme jednog voza do otpreme drugog voza u istom smeru
uz uslov da je u meduvremenu doSao i voz iz suprotnog smera.

Pod paralelnim parnim grafikonom podrazumeva se grafikon koji ima isti broj
vozova u oba smera i svi vozovi imaju jednake brzine, to jest trase su im paralelne.

Ukoliko na pruzi u istom smeru u intervalu sledenja saobracaju dva ili viSe vozova
onda se to naziva snop vozova a takav grafikon snopasti grafikon.
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Ukoliko snop sadrZi paran broj vozova u jednom i drugom smeru onda se takav
grafikon naziva snopasti parni grafikon (Slika 2.2).

ST. A \ \

INVZENN
o NN/ /TR

TN AN

t' el I v+ Lty
T

S

Slika 2.2. Snopasti parni grafikon

Ukoliko snop sadrZi neparan broj vozova u jednom i drugom smeru onda je to
snopasti neparni grafikon (Slika 2.3).

ST. A \ \ \ \

ODJ. T ——{

ODJ. II ——4

ST. B

tv Iv Iv tu Iu Iu t”p—l—t“—l—t”z

Slika 2.3. Snopasti neparni grafikon

Elemente na datim Semama cine:
t’ i t” - Cisto vreme voZnje vozova za jedan i drugi smer;

t; it/ - stani¢ni interval ukr$tavanja vozova za jedan i drugi smer;
t/41 t/ - stani¢ni interval nejednovremenog dolaska vozova za jedani drugi smer;

t, i t; - dodatak za polazak vozova za jedan i drugi smer;

t. i t’ - dodatak za zaustavljanje vozova za jedan i drugi smer.
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3. AKCIONI PLAN

Kao $to je prethodno navedeno u toku su veliki gradevinski radovi na deonici
Zeleznicke pruge izmedu Novog Sada i Subotice kao i u samoj stanici Subotica u cilju
realizacije projekta modernizacije, rekonstrukcije i izgradnje pruge 105 (Beograd) - Stara
Pazova - Novi Sad - Subotica - drZ. granica - (Kelebia). Nova infrastrukturna reSenja
realizacijom navedenog projekta znaCajno ¢e uticati na eliminisanje potenciranih
postojecih uskih grla sa aspekta infrastrukture, narocito u pogledu broja i korisne duZine
koloseka (tri koloseka preko 750 m). Novi infrastrukturni kapaciteti i planirana ugradnja
nove i moderne opreme u grani¢noj stanici Subotica obezbedice veliku pouzdanost u radu
stanice.

Nova rekonstrusiana pruga uticace i na otklananje uskih grla na osnovnom
transportnom pravcu (pruga 105).

Pruga i glavni koloseci za prijem i otpremu vozova bice elektrificani. Pored toga,
nakon rekonstrukcije stanice, obavljanje svih pograni¢nih, carinskih i drugih formalnosti
od nadleznih drzavnih organa, kao i tehnickih operacija od strane Zeleznickog osoblja
realizovace se u stanici Subotica teretna Sto ¢e znacajno rasteretiti Subotica putnicka za
putnicki saobracaj.

Posle rekonstrukcije i modernizacije osnovnog pravca bite smanjeno koriS¢ene
alternativnih pravaca u medunarodnom saobracaju izmedu Republike Srbije i Republike
Madarske. Alternativni pravci bice koris¢eni za pojedine unutrasnje prevoze, uglavnom do
Zeleznickih stanica koje se nalaze van osnovnog pravca.

Zapocela je i realizacija plana rekonstrukcije i modernizacije regionalnih pruga 202 i
205 na pravcu Pancevo Glavna - Zrenjanin - Banatsko MiloSevo - Senta - Subotica koji
treba da bude glavni alternativni pravac osnovnom pravcu (pruga 105). Podizanje brzine
na min 100 km/h, povecanje nosivosti pruge, propusne moci itd. rezultovae veoma
dobrim i korisnim alternativnim pravcem nizmedu Republike Srbije i Republike Madarske.
U tom slucaju potreba od koriséenja drugih alternativnih pravaca bi¢e svedena na
minimum.

Akcioni plan za realizaciju infrastrukturnih reSenja sa aspekta infrastrukture na
osnovnom i alternativnim transportnim pravcima koji se rade u okviru projekta
rekonstrukcije i modernizacije pruge 105 i ostalih planova i projekata sadrZze sledece
aktivnosti:

1) Osnovni transportni pravac:
o Rekonstrukcija i modernizacija pruge 105 (Beograd) - Stara Pazova - Novi
Sad - Subotica - drZ. granica - (Kelebia) - realizacija do kraja 2024. godine,
2) Alternativni pravci
o Pruga 201 Subotica - Horgos - drZ. granica - (Roszke) - ralizovano krajem
2022. godine,
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o Pruga 208 (Novi Sad) - Rasputnica Sajlovo - Rimski Sanéevi - Orlovat
StajaliSte - realizacija u maju 2023. godine,

o Pruge 2021 205 na pravcu Pancevo Glavna - Zrenjanin - Banatsko MiloSevo -
Senta - Subotica -realizacija do kraja 2028. godine

o Pruga 226 Vrbas - Sombor -realizacija do kraja 2028. godine.

Za sve navedene aktivnosti planirani period zavrSetka je kraj 2024. godine a pocetak
eksploatacije kada ¢e doc¢i od odvajanja tehnoloskih operacija u putnickom saobracaju je u
prvom tromesecju 2025. godine.

Nosilac svih aktivnosti, kao investitor, je Infrastruktura Zeleznice Srbije ad. Uz
podrsku Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture Republike Srbije.
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4. ZAKLJUCAK

Po osnovnoj definiciji usko grlo u saobracaju predstavlja fazu u transportnom lancu
koja se izvodi sporije od ostalih. Kako bi se ta faza poboljsalja preduzimaju se odgovarajuce
mere i uvode se odgovarajuca reSenja. Cilj mera i reSenja je da eliminiSu uzroke sporijeg
rada (protoka) ili smanje njihov uticaj. Elimisanjem ili smanjenjem uticaja uskih grla
transportni sistem postaje efektivniji i efikasnije odgovara zahtevima privrede a time utice
i na uspesniju realizaciju privrednih aktivnosti.

Najzahtevnija a time i najskuplja reSenja za otklanjanje uskih grla su ona koja
zahtevaju izvodenje gradevinskih radova (projektovanje, eksproprijacija, gradenje itd.).

Pruge na transportnim pravcima izmedu Republike Srbije i Republike Madarske
sastoje se iz osnovnog pravca - pruga 105 (Beograd) - Stara Pazova - Novi Sad - Subotica -
drz. granica - (Kelebia) i viSe alternativnih pravaca.

Uska grla na transportnim pravcima identifikovana su u Studiji trenutne situacije
uskih grla u Zeleznickom saobracaju za projekat INPUTRANS.

U ovom delu studije dat je pregled postojeéih projekata u realizaciji kao i planovi
Republike Srbije za rekonstrukciju i modernizaciju pomenutih transportnih pravaca.

Treba napomenuti, da se u toku pisanja ove studije izvode veliki gradevinski radovi
na deonici Zeleznicke pruge izmedu Novog Sada i Subotice kao i u samoj stanici Subotica u
cilju realizacije projekta modernizacije, rekonstrukcije i izgradnje pruge 105 (Beograd) -
Stara Pazova - Novi Sad - Subotica - drz. granica - (Kelebia). Procene autora su da ¢e nova
infrastrukturna resSenja realizacijom navedenog projekta znacajno uticati na eliminisanje
potenciranih postojecih uskih grla sa aspekta infrastrukture na osnovnom transportnom
pravcu (pruga 105). Takode, bice smanjeno koriS¢ene alternativnih pravaca u
medunarodnom saobracaju izmedu Republike Srbije i Republike Madraske.

Alternativni pravci bice koriS¢eni za pojedine unutrasnje prevoze, uglavnhom do
ZelezniCkih stanica koje se nalaze van osnovnog pravca.

Zapocela je i realizacija plana rekonstrukcije i modernizacije regionalnih pruga 202 i
205 na pravcu Pancevo Glavna - Zrenjanin - Banatsko MiloSevo - Senta - Subotica koji
treba da bude glavni alternativni pravac osnovnom pravcu (pruga 105). Podizanje brzine
na min 100 km/h, poveéanje nosivosti pruge, propusne moci itd. rezultovace veoma
dobrim i korisnim alternativnim pravcem nizmedu Republike Srbije i Republike Madarske.
U tom slucaju potreba od koriS¢enja drugih alternativnih pravaca bi¢e svedena na
minimum.

Na kraju ovog dela studije kao organizaciono resenje za povecanje propusne moci, u
slucaju koris¢enja alternativnih pravaca, predloZena je organizacija saobracaja vozova u
snopovima za slucaj paralelnog grafikona saobracaja.
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